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Die Verwendung des Tragrahmens ist vorzugsweise vorge- 
sehen fCir eine Betonpumpe mtt einem VerteiiermasU aufge- . 
baut auf etn Ucw-Fahrgestetl. Das Hauptmerkmal dieses 
Tragrahmens besteht darin, da3 <Se Verbindung yon dam 
Unterbau der Drehsdule bis zur hlnteren AbstOtzung Oberzwei 
Verbindungstrdger erfolgt, die nicht wie bisher Cblich. Qber 
die gesamte Lange der Langstrdger des Lkw-Fahrgestelles 
verbunden sind, sondem frei vom Unterbau der DrehsSule bis 
zur groBten zufassigen Fahrzeugbreite (2.50 m) nach hinten 
verlaufen. Dadurch ergeben sich folgende Vorteile: 

a) die drtlich eingeleiteten Betriebskrdfte der hlnteren 
AbstOtzung sind wesentlich klalner als bei Konstruldionen nnit 
Verbindungstrdgem. die auf den Langstrdgem des Lkw- 
Fahrgestelles (U-Profilen) mit geringerem Abstand (ca. 
0,90 m) zueinander vertaufan. 

b) die Langstrager des Lkw-Fahrgestelles werden somit 
durch Betriebskrdfte der Abstutzung nicht mehr belastet und 
konnen mil dem ebenfalls aus U-Profilen bestehenden Hilfs- 
rahmen fast auf ihrer ganzen Ldnge verdrehungsfreudig 
bleiben, was konstruktiv t>ei Lkws angestrebt wird; ^ 

c) samtliche Teilaufbauten konnen an den VerbindungstrS- 
gem bzw. ^an dem Tragbalken der hlnteren AbstOtzung 
befestigt werden und betasten somit die LSngstrager des Ucw- 
Fahrgestelles nicht in ihrer Bewegungsfreiheit; 

d) die VerbindungstrSger k5nnen als Beh^iter zur Auf- 
nahme von FIGsslgkeiten verwendet werden; 

6) der gesamte Aufbau kann fahrzeugunabhdngig komplett 
vormontiert werden. (31 22 725) 
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menten, vorzugsweise einer mobilen Betonpumpe mit einea Beton 
Verteilennast. zum Aufbau auf ein Fahrgestell 

der hinteren Wpstatzung Ober zwei Parallel zu !f J JJ^^J^gern des 
Verbindungstrager erfplgt, die keinen Verbund zu -^^^ t! ISf - 

F^rgesteilrahmens oder zu dem darauf vorgesehenen Hxlfsrahmen auf 

wetsen. 



2) Tragrahmen nach Anspruch 1 

Verbindungstrager erfolgt. .3 



3) Tragrahmen nach Anspruch 1 

der hinteren Abstutzung uber e i n e n Verbamdungstrager, der in 
seinS S syxometrisci oder asyn^etrisch zum Fahrzeug verlauft. 



4) Tragerahmen nach Anspruch 1 und 2 

des Fahrzeugs, schrag nach hinten verlaufen. 

5) " Tragerahmen nach den vorhergehenden AnsprQclien 

Fiassigkeiteri ausgebildet Slnd. 

6) Tragrahmen nach den vorhergehenden ArisprGchen 
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7) Tragrahmen nach den vorhergehenden Anspruchen 
dadurch gekennzeictinet, 
- dafi die Verbindungstrager zur Aufnatime der fur die 
Arbeitsmaschine zusatziich notwendigen Bauteile und 
Funktionselemente dienen. 



8> Tragrahmen nach Anspruch 2 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi das quer zur Langsachse des Fahrzeuges y.erlaufende 

Hohlprofil zur Aufnahme von Fliissigkeiten dient. 
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Tragrahmen fur die Aufnahme einer mobilen Arbeitsmaschine 
zvim Aufbau auf ein Fahrq estell __ 

Die Erfindung betrifft einen mit ausziehbaren Abstfltzungen 
versehenen Tragrahmen fflr die Aufnahme eines Aufbaues einer 
Arbeitsmaschine, wie 2. B. einen Verteileraast^fur exn Be- 
tonpumnenfahrzeug. einen Ausleger fOr ein Kranfahrzeug Oder 
LKW-Ladekran,eine Hubvorrichtung fQr ein Ladegerat ©aer 
sonstige durch Abstatzungen gegen Kinpen gesicherte mobile 
cerate; der auf einem fahrbaren Unterbau, vorzugsweise einem 
handelsQblichen zweiachsigen UCW-Fahrgestell aufgebaut ist 
mit der Aufgabe, in-der abgestutzten Arbeitsstellung das 
LKW-Fahrgestell nicht durch Betriebskrafte zu belasten. 

Die bisher Qbliche Ausfuhrung solcher Tragrahmen fUr VOi- 
Fahrgestelle, die auf dem Fahrzeugsektor auch als Hilfsrah 
men bezeichnet werden, sind so konstruiert, daB sie auf ^den 
beiden 0-f6rmigen Langstragem des iXW-Fahrgestelles aufge- 
legt und mit diesen CQser Schraubverbindungen fest verbunden 
sind. - 

Der Abstand der beiden Hilf srahmentrager zueinander entspricht 
somit dem Breitonabstand der beiden U-farmigen LSngstrager des 
LKW-Fahrgcstellea . 

Dieser Bieitenabstand betrSgt bei handelsQblichen LKW-Pahr- 
gestellen, je nach Federspurbreite , ca. 90O mm. 

Der zur Gesamtfahrzeugbreite von 2.50b mm relativ geringe 
Breitenabstand der Fahrgestell-Langstrager zuexnander {ca.900 mm) 
bzw. der mit den Fahrgestell-Langstragem verbundene gleichbrei- 
te Hilfsrahmen, wird durch die Belastungen der standig groBer wer- 
denden Aufbauten immer problematischer, insbesondere^dann, wenn 
die aufgebauten Arbeitsmaschinen die Nutzlast der Fahrgestelle 
voll ausschepfen oder sogar noch die Sondererlaubnis der lO %- 
igen LastOberschreitung in Anspruch nehmen. Hinzu kommt, daU 
als HohenmaB des Hilfsrahmens durch den gesamten Aufbau, der i.n 
der Bauhohe der straBenverkehrs-Zulassungsordnung unterliegt , 
begrenzt ist. Weiterhin ist zu berflcksichtigen, daB gewisse Ar- 
beitsmaschinen, wie z. B. die Mobilen Betonpumpen, Texle der- 
selben, wie die betonpumpeneinheit selfcst, im Berexch der H3.1fs- 
rahmenkonstruktion untergebracht warden mussen und so™^^ be- 
sonders im hinteren Bereich des Hilfsrahmons kei-fte Querverster- 
fungen einkonstruiert werden kSnnen. 

Da bei den auf LKW-Pahrgestellen aufgebauten Arbeitsmaschinen, 
wie z B. Betonnumpen mit Beton-Verteilermasten, Krahfahrzeuge, 
UCW-Ladekrane, Container-Ladegerate , HebebOhnen oder sonstige 
in Arbeitsstellung zum Kippen neigende GerSte, diese in den 
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meisten Fallen durch Abstfitzungen gegen Kippen gesichert. 
sein mOssen/ so ist es er^orderlich, die eingeleiteten 
Krafte der Abstutziingen /* insb'esohdere der hinteren Ab- 
stLutzungen, Ober den Hilfsrahmen und den damit verbiinde- 
nen Langstragern des LKW-Fahrgestelles in die gesamte ■ 
AufbaukbiistiKiktibn * ei^ * . <o. . • , 

Bel der Krafteinleitun^ d^ hinteren Abstutziingen , die in 
den me is ten, fallen iri Wrin von ausziehbaren Tragbalken im 
Arbeitszustan^ auB^rban* der zuiassigen Fahrzeugbreite lie- 
gen, wirken Ver drebungsmomente iin^ 

iffifsiflt^ ^ \-' *. 

Bei kufbauten, ' die das;Fahrzeug bis zur SuBersten Grejize der 
zulassigen Belas tiiiig "beanspruchen / sind durcb die hohen ein- 
geleiteten Momente'^ der -hinteren Abstutzungen die ortlich *in 
den relativ schmalen Hilfsrahmen eingeleiteten Krafte so 
gro6, daB selbst bei Einhaltung der zulassigen Spannungen 
der Hiifsrahnjenkonstruktidn, diese sich im elastischen Bereich 
noch so verformt, daB bei einen -Vierpunkt-Abstatzungssystem 
der vierte AbstufefuB unvertretbar hoch vom Boden abhebt. 

Im Bereich der mpbilen Betonpmpen hat 'man MaBnahmen getroffen, 
der elastischen Verforimirig durch schrSg verlaufende Streben, 
die mit einem Ende am hinteren Teil des Hilfsxahmens ^und init 
dem anderen Ende im Bereich des Anschlusses der saule zimi Dreh- 
lager des Beton-Verteiiermastes verbiinden sind, entgegenzuwir- 
ken (P 26 33 334 .:6) . 

Diese Mafinahme fuhrte jedoch nicht zu dem erwarteten Erfolg, da 
die Hilfsrahmenbreite bzw. der Breitenabstand des IJCW-Pahrge- 
stelles (ca. 9O0 mm) auch das AbstandsmaB der beiden Streben zu- 
einander ist« 

Es konnte durch die Streben das Biegemoment des Hilfsrahmens we- 
sentlich gunstiger abgefangen werden, jedoch muBten, um das Dreh- 
moment besser abfangen zu konnen, die beiden Streben unter Sich 
und auch mit dem Hilfsrahmen selbst durch Diagonalverstrebungen 
verbunden werden, um eine drehsteife Konstruktion zu erhalten. 

Diese Konstruktion brachte den Nachteil, daB die eigentliche Be- 
tonpumpeneinheit zum Teil von den Diagonalverstrebungen umbaut 
warden muSte und somit ein schneller Aus- und Einbau derselben^ 
sowie die Zugangigkeit zu Detailbereichen der Betonpumpeneinheit 
nicht mehr gewahrleistet war. 



Weiterhin wirkte sich zusatzliches Verstarken oder Versteifen 
der Hilfsrahmenkonstruktion in dieser Art negativ auf das Fahr- 
verhalten des Fahrzeuges aus, da ja der Hilfsrahmen mit den 
Langstragern des iJCW-Fahrgestelles fest verbimden i^ iind so- 
mit kein elastisches Verhalten des LKW-FaJirgestelles beim 
Fahren mehr vorhanden war. • . 

. ■ - : . ' 3^^^ - : r L " 

Es gibt im Bereich der mobilen Betonpumpen auch Abstutzsysteme, 
die anstatt der hinten am Fahrzeug angebrachten , quer zur Fahrt- 
richtung. ausziehbaren, J^stiitzungen sogenannte schwenkbare Abstut- 
zungen beinhalten, bei denen die vertik^ e^J^" 
zeln schwenkbaren Abstatzarme .^oweit wiejmoglich in der NShe der 
Drehsaule liegen und somit die i^stutznp also auf dem 

3curzesten Wege in die Aiifbaukonstruktiori einlexteri. Dies^^ Abstutz- 
systeme sind jedoch beim Abstfitzen in beengten Arbeitspiatzen oder 
in schmalen Zufahrten von .der HMdhabung her nicht so pr,aktisch 
wie die Systeme .mit . auszietoaren Abstuteungen im^ 
Praxis vorzugsweise bei mobilen Betonpunipen^m^^^ 
Verteilermasten -.verwendet- : / . 

Femer vmrde bisher der Auf lagebock fOr den Betbn-Verteilermast 
am Ende des Hilfsrahmens befestigt. 

Die Befestigung an dieser Stelle hat den Nachteil, daB durch das 
imterschiedliche Elastizitatsverhalten, vom Hilfsrahmen einerseits 
und dom aufgebauten.Beton-Verteilermast andererseits beim Fahron 
immer eine Relativbewegung zwischen dem Beton-Verteilemiast und 
dem Auf lagebock an .der Stelle auftritt, . wo 'der Beton-Verteiler- 
mast den Auf lagebock berubrt, d. h. , es firvdet standig ein Reiben 
zwischen den Anlagef lachen an der Beruhr\ingsstelle statt, was zu 
Beschadigungen der sich beruhrenden Teile fiShrt. 

MaBhahmehr diese Stelle mit elastischem Material, wie B. Gummi- 
puffer, zu vefsehen, brachten nur einen begrenzten Erfolg, da die 
Gummipuffer nach kurzer Zeit verschleifien und ausgewecbselt wer- 
den mussen. 



Die Erfindujig zeichnet hier Losungen auf, bei der die Verbindung 
zwischen dem Drehsaulen-Unterbau und dem Quertrager der liinteren 
ausziehbaren Abstutzung \aber Verbindungstrager erfolgt, die mit dem 
Hilfsrahmen bzw. den Langstragern des UCW-Fahrgestelles nicht mehr 
fest verbunden sind. 

Der Drehsaulen-Unterbau ist nur im vorderen Bereich Qber vier Auf- 
lagen durch Schraubverbindungen auf einem relativ kurzen Abstand 
mit dem Hilfsrahmen verbunden. 
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'z:", Ir:r. w-.j. it:=i:e:i i^.-Jif lacen nach riickwarts hin sind der 

ur.:' cle i:^ ^n^jS crags r des LKW-Fahrgesteiles vollig 
J^'ii v-v-. j-a^lichsr Ss^trriebsLeiastiing durch die hinteren Ab- 
;-c:.v:^u:v^ Ijer I-Iilfsr rlt-i-sn unrl die Langstirager des LKW- 
*c,.ii = -•^:-j^.-3:i rvjir r.rr*/. die Krafte auf, die fiber die 
■:.1.r.v--=^*s:cl'..£3 L-si.- I?ar.:-.*-s- • £:ir.r:-=l^itac v;erden. • 

: i:: i-IilJsir-Ziuv'sr. I:r.:ir. e rr.iv: in v^rdrehurigsfreundlicher Konstrxik- 
r.2.r •.■- . : ;-•:*::": 3r: vsr. -s^:r=:c:-l3^.i eusgebildet werden^ was slcb fur 
'..vr r /.i:r--ii::;c^ic3ri des Fa!-rz=uc:e3 positiv auswirkt. 

"iil is L' i.-. r. . r'-. ^s-Viin frei von jeglichem Zwang 2U 
-:-:_'f-:- =rf inr.uni^ ~ alle sonstigen, fOr die Arbei^s* 
•/L.r : i r. -£,-,:.i.T-rx E ^^ri^bs- und Funktionselemente nicbt xnehr 
i,.: --:.-lf3iilu7-3::.. jrcr.iicrr. cjt. d=r. der Erf indung zugrundeliegenden 
■ iu:. -^r =rr. - c. i.. . shs - len-Unterbau Oder • dem Quertrager 



■. Vii'tiril., d^.:L d=r gesamte Aufbau nahezu 
::e..i::z.3-gu:i.x.31^iiv::i7 vc:-:r.:c:Ml-ei:-: '-ir.:1 £.'jf Funktion hin gepruft 
-..■^rdir* !;ar.r.. v;^s ir* d-sr \?^-if-ragsabwicklung bei kundenbezqgenen 
r=:;r:'=.= w-rll>;;=^3n einer. e::!- sir lichen :!eitgewinn und somit einen 
vs^'zsr-j-^yr.-arA^T, •rircscheirv.liclvan ilutsen erbringt. 

.-.v.rl~.r3:3;::I:.. d^r slnanfa.!!? auf dem Quertrager der hinteren 
- i : .C3j'3:Svir:-: is--, unteriiegt somit nicht mehr den elasti- 
Biv.-runren iTahren und ein VerschleiB an der Auflage- 

= t^i;l.,-3 3atcnvert:eilsr:r.astes tritt somit nicht mehr einl 

v;-^;.i:.>iriir. 3i.nd orl'j.ii'iunrisv--*:-'!-'^ die Verbindungstragar als ge- 

^ jl-lxi:ig::xi dijr.ca ilohitrager vorgesehen und diehen somit 
.:. :• J../.:-.-.:-:. d^_- ::1\!=- 33*:;i"iei;sniittel der Arbeitsmaschine , 
:-:-d:-i-v.li:;cl id=- ^.^rini-^ur.-gsflussigkeit , womit die 
.I-.;:".- :v::i'c-.:-3ivdi:.3n liliii-cllj^r.alcsr eingespart werden konnen. . 
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Folgende Darstellungen zeichnen verschiedene Ausfm^rungen der 
Tragrahmen mit den erfindungsgemaBen Merkmalen .auf . 

Fig. 1 zeigt die SeitenansicHt einer Betonpumpe mit Verteiler- 

rle .Drkuf sicht ab der Schnittlinie aus Pig. 1 nit zwei 
pa^lllef ^erliufenden Verbindungstragem (Pos. 1> -J-^-^^-" " 
Brehsaulen-onterbau (Pos. 8) und dem Quertrager der hrnteren 
Abs'tGt:zuiig (Pos. lO) . 

Fia 3 zeigt zwei in einem Winkel schrSg zueinander yerlaufende 
Ve^indSS^rager (Pos. 2) zwischen dem DrehsSulen-Onterbau 
llZ. B) Ld dL Quertrager der hinteren Abstatzung (Pos . lO) . 

Fig. 4 zeigt zwei parallel zueinander verlaufende Verbindungs- 
trager (Pos. 3) mit «iuer verbindendem Hohlprofil t^^^. 21) 
ziSchen dem Drehsaulen-Unterbau (Pos. 8) und dem Quertrager 
der hinteren Abstutzung (Pos. 10) . 

Fig. 5 zeigt einen VerbindungstrSger (Pos. 4) ^^^i^f ^t^^^!^. 
. [age zum plhrzeug, zwischen dem Drehsaulen-Unterbau und dem Quer 
trager der hinteren .Abstutzung (Pos. lO) . 

Fig. 6 zeigt einen Verbindungstrager (Pos. 5) ^^^^^^nnnetrischer 
Lage zum Fahrzeiig. zwischen dem Drehsaulen-Unterbau (Pos. 8) und 
dem fluertrager der hinteren Absttitzung (Pos. lO) . 
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1 Verbindungstxager parallel verlaufend 

2 verbindungstrager.schrag verlaufend 

3 verbindiingstrager parallel mit quer -verlaufendem 
Hohlprpfil ' . ■ . * 

4 Verbindungstrager in Einzelausfuhrtmg asymmetrisch 

5 Verbindungstxager in Einzelausf uhrtihg symme'trisch 

6 Hilfsrahmen 

7 ' Langstrager des LKW-Fahrgos tells ^ 
a Dretisaulen-Unterbau 

9 Drehsaule 

10 Ouertrager der hinteren Abstutzung 

11 Auf lagebock fur Beton-Verteilermast 

12 Betonpxaxnpeneinheit 

13 Schraubverbindung f ur DrehsSulen-Unterbau 

14 Beton-Verteilermast - 

15 Tragbalken der hinteren AbstQtzung 

16 Schraubverbindung fur Hilfsrahmen 

17 Tragbalken der vorderen Abstutzung 

18 Drehlager 

19 Auf lage Drehsaulen-Unterbau 

20 Auf lagestelle des Beton-Verteilermastes 

21 Querverbindendes Hohlprofil 
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